
dru`ewa koja su ~lanovi UPVLPS do sada sproveli,
inicijative koje su na predlog Udru`ewa pokrenute,
kwige i publikacije koje je UPVLPS izdalo.

Na sve~anosti su dvadesetogodi{wicu udru`ewu
~estitiali pukovnik Dejan Joksimovi}, na~elnik {taba
Komadne V i PVO, u ime komadnnata V i PVO, i pred-
sednik Udru`ewa vojnih penzionera Srbije Qubomir
Dragawac, general-potpukovnik u penziji.

Na sve~anosti su dodeqena i priznawa osniva-
~ima udru`ewa, ranijim predsednicima, komandi i jed-
inciama Vazduhoplovstva i PVO, UVP Srbije i op-
{tinskim organizacijama UVPS Zemun i Novi Beograd,
zaslu`nim pojedincima i institucijama. 

Predivnim izvo|ewem dr`avne himne i odabra-
nih pesama sa sna`nom emotivnom i patriotskom kono-
tacijom od strane ~lanova Kamernog ansamla „Biqur“
iz Beograda i hora “PAKUD”-a GC Beograd, pod up-
ravom gospo|e Vukice Smiqani}, obele`avawe jubileja
je prtoteklo izuzetno  sve~ano i  dostojanstveno. 

Nakon oficijelnog dela programa, dru`ewe je
nastavqeno u foajeu galerije „Ikar“ Doma vazduho-
plovstva u Zemunu.

Milan Raki}

Obele`eno 20 godina UPVLPS

JUBILEJ „ZLATNIH
ORLOVA“

U godini u kojoj na{e vazduhoplovstvo proslavqa
vek postojawa, Udru`ewe penzionisanih vojnih leta~a i
padobranaca Srbije, sve~anom konferencijom i prijemom
koji je usledio nakon toga, obele`ilo je drugu deceniju svog
postojawa.

Tog 16. aprila 1992. godine, u Domu RV i PVO u Ze-
munu, uz prisustvo 125 penzionisanih leta~a i pado-
branaca i ne malu podr{ku Komande RV i PVO, zvani~no
je osnovano UPVLP, tada Jugoslavije, a danas Srbije. Prvi
predsednik Udru`ewa je bio general potpukovnik avijacije
^eda Kova~evi}. Jedan od prvih zadataka koje je Udru`ewe
sebi postavilo i koji je uspe{no izvr{en je vr{ewe pri-
tiska na tada{wi SSNO, koji je svojom Uredbom iz 1991.
godine, prilikom obra~una penzije zamrznuo leta~ki i u
potpunosti ukinuo padobranski dodatak. Pritisci i ube-
|ivawa su urodili plodom, tako da je sporna Uredba ukinu-
ta sredinom 1992. godine i wome su vra}ena ukinuta prava
za 1295 penzionisanih leta~a i 179 penzionisanih pado-
branaca, a ukidawe sporne Uredbe se pozitivno odrazilo
i na penzionisane pripadnike specijalnih snaga, kao i na
penzionisane pripadnike RM, koji su ostvarivali pravo
na ukrcni dodatak.

Pored udru`ivawa i okupqawa penzionisanih vaz-
duhoplovaca, zalagawa za unapre|ewe socijalno-ekonom-
skog polo`aja i socijalne sigurnosti ~lanova, te`i{te
aktivnosti UPVLPS je i negovawe vazduhoplovnih tradi-
cija, kroz ~itav vek postojawa avijacije u Srbiji. S tim u
vezi udru`ewe je pokrenulo vi{e inicijativa i predloga,
me|u  kojima je i podizawe trajnog spomen-obele`ja prvom
komandantu srpskog vazduhoplvostva pukovniku Kosti
Mileti}u i prvom pilotu i prvoj `rtvi naredniku Mi-
hailu Petrovi}u.

Pred gotovo punom salom Doma vazduhoplovstva u
Zemunu, uz prisustvo brojnih zvanica i gostiju, pred-
stavnika Komande V i PVO, 204. vbr iz Batajnice, Uprave
za tradiciju, standard i veterane MO, Muzeja vazduho-
plvostva Beograda i Muzeja JRV, Udru`ewa vojnih penzio-
nera Srbije, Zemuna i Novog Beograda, SUBNOR-a i
mnogih drugih, putem multimedijalne prezentacije, ak-
tuelni predsednik Udru`ewa, pukovnik avijacije u penziji,
mr Zlatomir Gruji}, okupqewe je podsetio na dvadeseto-
godi{wi put koje je UPVLPS pre{lo. Na tom putu, ~esto
trnovitom, bilo je lepih i mawe lepih stvari, qudi i
doga|aja, ali se pripadnici UPVLPS, se}aju samo lepih.

Okupqenima je predstavqen i rad Udru`ewa na
obele`avawu zna~ajnih datuma iz vazduhoplovne istorije,
saradwa sa VS i institucijama u gra|anstvu, putovawa i PukovnikPukovnik DejanDejan Joksimovi} pozravqaJoksimovi} pozravqa skupskup
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ISTORIJAT UDRU@EWA

Koreni organizovawa vojnih le-
ta~a datiraju iz vremena neposredno
posle Prvog svetskog rata, kada su srp-
ski ratni avijati~ari sa Solunskog
fronta, osnovali aero-klub, a potom i
Udru`ewe ratnih avijati~ara… 

U ratnom vihoru 1941. godine
nestala su ratni~ka udru`ewa …

Posle Drugog svetskog rata, do
po~etka 90-tih pro{log veka nije bilo
sli~nog udru`ewa. Tada se rodila ideja o
osnivawu Udru`ewa penzionisanih vojnih

leta~a i padobranaca, zbog te{kog socijalnog
stawa u kome su se na{li.

Pretila je opasnost gubitka ste~enih
prava po osnovu leta~ke slu`be, kidawa veza
sa RV i PVO i ga{ewa vazduhoplovnih
tradicija. 

Na Savetu RV i PVO za tradicije, pen-
zionisani vazduhoplovci su tra`ili da se to
spre~i i da ostanu uz RV i PVO kao maticu... 

Re{ewe je vi|eno u osnivawu Udru`ewa
koje bi bilo put za re{avawe statusnih prob-
lema i za negovawe vazduhoplovnih tradicija. 

Komanda RV i PVO je to podr`ala, uz
razumevawe i pomo}.

Najve}i problem je bila Uredba SSNO
od 1. 12. 1991.  kojom je bio zamrznut leta~ki i
ukinut padobranski dodatak, {to nije bilo po
zakonu. 

Penzionisani leta~i i padobranci su
ubrzali rad na osnivawu udru`ewa… 

10.02.1992. formiran je Inicijativni
odbor: Dragi{a Nedeqkovi}, predsednik;
@arko Zrni}, Ranko Mari}, Vladimir
Stankovi}, Miodrag Dragi{i}, Radovan
Nedin, Branko Kolni~ar, Stevan Dobano-
va~ki, Jovan Svjekovski, Petar Stojkovi},
Branko Brankovi}, Ratko Ma~ki}. Sazvana je
konferencija i pripremqen osnivaki akt.

OSNIVA^KA KONFERENCIJA je
odr`ana 16. aprila 1992. 

Prisustvovalo je 125 penzionisanih voj-
nih leta~a i padobranaca. Izabrani su: ^eda
Kova~evi} za predsednika i Jovan Svjekovski
za zamenika, a u Izvr{ni odbor: @arko
Zrni}, Ratko Ma~ki}, Petar Stojkovi},
Vlado Stankovi} i Stojan Jovi}. U Komisiju
za nadzor i kontrolu: Radovan Nedin, Mio-
drag Dragi{i}, Drago Sever, Marko
Obradovi} i Stojan Markovi}. Izvr{ni
odbor je imenovao za sekretara Branka
Kolni~ara, za blagajnika Ratka Ma~ki}a.

Anga`ovawem k-ta RV i PVO generala
Bo`idara Stevanovi} i @ivote Pani}a,
NG[ VJ i VD MO, sporna uredba je ukinuta
13.07.1992, vra|en je startni broj bodova, koji
je prilago|avan povi{icama penzije.
Obuhva}eno oko 2.370 korisnika vojne penzije:
1.295 leta~a, 179 padobranaca, 27 diverzanata,
827 lica na ukrcawu i 42 ronioca. Zahtevi
penzionisanih vojnih leta~a i padobranaca
uva`eni. Ciq je ostvaren i vra}eno je neza-
konito ukinuto pravo.

UPVLP je odabralo pravi put. Tada{-
wi ~elni qudi u K-di RV i PVO, u organima
G[ VJ, MO i Zavoda za SOVO, bili su
voqni da realno sagledaju problem i da ga
re{e, priznaju}i da su zahtevi penzioni-
sanih leta~a opravdani i na zakonu zasno-
vani. Svi oni zaslu`uju zahvalnost. Udru`e-
we je na startu, u praksi, pokazalo oprav-
danost postojawa. 

Udru`ewe je registrovano. Formirani
su organi i po~eo planski rad.

^lanovi su se okupqali jednom nedeqno
u Domu vazduhoplovstva radi informisawa,
dru`ewa i pokretawa akcija. 

Redovne konferencije su odr`avane
jednom godi{we, a izborne svake druge go-
dine. Uspostavqen je konitunuitet u radu.

Od formirawa Udru`ewa vojnih pen-
zionera Srbije, UPVLP je delovalo kao
wegov koletkitvni ~lan, {to je i danas. 



"Henri Farman 
HF 20"

Srbija je u jesen 1912. godine kupila u fran-
cuskoj 8 aviona, od toga su tri bila "Henri Farman
HF 20". Avioni su u Srbiju stigli decembra 1912.
godine, ukqu~eni su u Aeroplansku eskadru novo-
formirane Vazduhoplovne komande, a ve} u januaru
1913. godine na wima su leteli srpski piloti. U
avionskim udesima prilikom odr`awa tre-na`e,
piloti Jovan Jugovi} i Vojislav Novi-~i}
polomili su dva aviona. Sa tre}im "farmanom 20"
poginuo je na borbenom zadatku narednik Mihajlo
Petrovi}, koji je u sastavu "Primorskog aeroplan-
skog odreda" bio u opsadi Skadra 20. marta 1913.
godine. Posle toga, ovi avioni nisu vi{e
kori{}eni u na{em vazduhoplovstvu.

"Henri Framan HF 20" bio je izvi|a~, dvosed,
sa motorom "Gnom" od 80 KS ( 59 KW). Prazan je
imao masu 365 kg, a u poletawu 640 kg. Imao je
raspon krila 13,50 m, a povr{inu krila bila je 35
kvadratnih metara, trup mu je bio dug 8,26 m. Pos-
tizao je  maksimalnu brzinu od 105 km/~. Do visine
2.000 metara pewao je za 55 minuta, plafon mu je bio
2.750 metara, a u  vazduhu je mogao da ostane 3 sata
i 20 minuta. Nije bio naoru`an.

JO VAN JU GO VI], 
po ru~ nik-pi lot
Jo van Ju go vi}, va zdu ho plov ni

po ru~ nik-pi lot, sa di plo mom
FAI broj 1.013 iz av gu sta 1912.
go di ne, dru gi je na{ {ko lo va ni
pi lot avi o na, ta ko |e u {ko li
“Far man”. Ro |en je u Be o gra du 28.
de cem bra 1886. go di ne u tr go va~ -
koj po ro di ci. Za vr {io je gim na zi -
ju 1903. go di ne i po sle to ga voj nu
aka de mi ju. Kao mlad in ̀ i we rac
pre upu }i va wa u pi lot sku {ko lu
slu ̀ io je u ]u pri ji i Ni {u. 

Na kon for mi ra wa Va zdu ho plov -
ne ko man de Srp ske voj ske 24. de cem bra
1912. go di ne, bio je ko man dir Aero -
plan ske eska dre (ode qe wa), a po sle
to ga ko man dir ba lon skog ode qe wa, sa
ko jim je u~e stvo vao u Dru gom bal kan -
skom ra tu. Iz vi |ao je ne pri ja te qe ve
po lo ̀ a je u Ma ~vi 1914. go di ne, gde je
is po qio vi so ku hra brost i po ̀ r tvo -
va we iz vr {a va ju }i za dat ke u uslo vi -
ma ja ke ne pri ja teq ske ar ti qe rij ske
va tre. Po sle po vla ~e wa Srp ske voj ske
na Krf i do la ska na So lun ski front,
mar ta 1916. go di ne, pre me {ten je u
{tab Aero plan ske eska dre, gde je jed -
no vre me bio za stup nik ko man dan ta. 

Po po vrat ku sa So lun skog fron ta
po sta vqen je za ko man dan ta pr ve va zdu -
ho plo ve ko man de u No vom Sa du, a 1925.
go di ne i ko man dan ta Pr vog va zdu ho -
plov nog pu ka. Dao je ve li ki do pri nos
for mi ra wu i ja ~a wu ju go slo ven skog
va zdu ho plov stva. Bo rio se za afir ma -
ci ju na {eg va zdu ho plov stva u ze mqi i
u ino stran stvu. Za vre me va zdu ho plov -
ne ma ni fe sta ci je dr ̀ a va Ma le an tan -
te sep tem bra 1926. go di ne tra gi~ no je
na stra dao u va zdu ho plov nom ude su na
Pra {kom aero dro mu. Sa hra wen je na
No vom gro bqu u Be o gra du. Po we mu se
i da nas deo No vog Sa da oko biv {eg
aero dro ma zo ve “Ju go vi }e vo”. 

PRVI SRPSKI AVIONI (3) PRVI SRPSKI PILOTI (3)
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Avion “Henri Farman HF20”

Jo van Ju go vi}

VAZDUHOPLOVNA HRONOLOGIJA 
ZA APRIL I MAJ

25. aprila 1783. godine, poleteo je prvi
balon na topli vazduh bra}e Mongolfije. 

2. aprila 1794. godine, formirana je u
Medonu (kod Pariza) prva balonska ~eta. 

12. maja 1912. godine prva klasa srpskih
pilota  otputovala je na {kolovawe u Fran-
cuskoj, a 21. maja 1912. godine po~elo je wi-
hova leta~ka obuka.  

Aprila 1917. godine, organizovana je Ra-
dio-avijati~arska slu`ba Srpske vojske.

Aprila 1921. godine u Petrovaradinu je
osnovan “Vazduhoplovni arsenal”.

Maja 1927. godine piloti Tadija Sonder-
majer i Leonid Bajdak su na  avionu Potez- 25
zavr{ili let: Pariz - Beograd  - Bombaj - Beo-
grad - Novi Sad, pri tom su preleteli 14.800
km, za 11 dana, tj. 89 sati efektivnog leta.  

22. aprila 1934. godine izvr{en je prvi
let lovca doma}e konstrukcije IK-1,a krajem
maja 1938. izvr{eni su probni letovi najbo-
qeg predratnog doma}eg lovca IK-3.

Aprila 1941. godine kod Maribora ju-
goslovenska PAA pogodila nema~ki avion
“hajnkel-111”  koji je izvi|ao vojne objekte. 

5. aprila 1941. godine, 102. lova~ka es-
kadrila iz sastava [estog lova~kog puka koji
je imao zadataka da brani Beograd, vratila se
sa vi{emese~nog borbenog de`urstva na a.
Mostar. 

5. aprila 1941. godine, oko 20.00 ~asova
Komanda  vazduhoplovstva vojske Kraqevine
Jugoslavije  naredila je da  sve  jedinice  i  us-
tanove vazduhoplovstva budu 6. aprila u zoru
u  stawu  pune pripravnosti i  naoru`ane.  

6. aprila 1941. godine nema~ko vazduho-
plovstvo je bez objave rata bombardovalo
Beograd. u Vazdu{nim borbama i operacijama
u aprilskom ratu poginulo je 135 jugosloven-
skih leta~a, a lova~ka avijacija i PAO obo-
rile su 98 nema~kih avion.

14. aprila 1941. godine,  general Borovoje
Mirkovi} je predao komandu nad Vazduho-
plovstvom pukovniku Petru Vuk~evi}u i
odleteo za Nik{i}. 

17. aprila 1941. godine kapitulirala je
Vojska Kraqevine Jugoslavije.

21. maja 1942. godine na slobodnu teri-
toriju kod Prijedora sleteli su Frawo Kluz

i Rudi ^ajavec, tako je NOVJ dobila avi-
jaciju.  

22. aprila 1944. godine na aerodromu
“Benina” formirana je 1. lova~ka eskadrila
NOVJ.  

Maja 1945. godine je u Krasnodaru formi-
ran  254. vazduhoplovni lova~ki puk, sa tri
eskadrile aviona JAK-3.

18. maja 1945. godine od Prve i Druge
lova~ke eskadrile NOVJ je formiran Prvi
lova~ki avijacijski puk Jugoslovenske armije.

21. maja 1989. godine na aerodromu Sur~in
otvorena je nova zgrada Muzeja jugoslovenskog
vazduhoplovstva. 

26. aprila 1994. godine, odlukom Predsed-
nika SRJ za dan vida RViPVO odre|en je 24.
decembar.

4. maja 1999. godine - poginuo je pukovnik-
pilot Milenko Pavlovi}, k-dant 204. lap, na
avionu MiG-29 u borbenom let iznad Vaqeva.

28. maja 1999. godine poginuo je na ratnom
zadatku, general-pukovnik avijacije pilot
Qubi{a Veli~kovi}, pomo}nik na~elnika
{taba Vrhovne komande VJ.



Pipstrel Panthera

Pipistrel Pantheram, avion sa 4 sedi{ta je predstavqen
na sajmu Aero Expo u Freidrichshafen, Nema~ka. Ovaj kompak-
tni avion mo`e leteti brzinom od 200 ~vorova, ali tro{i
41% mawe goriva u odnosu bilo koji drugi avion u ovoj
klasi.Mo`e se naru~iti sa standardnim, veoma efikasnim,
klasi~nim motorom, ali tako|e je dostupan sa elektri~nim
pogonom, koji mo`e da pre|e razdaqinu od 400 km sa jednim

BOING 707–138 B – VLASNI[TVO XON TRAVOLTE

U slobodno vreme, kada se ne bavi glumom, ovaj vrsni umet-
nik prepu{ta se pilotirawu svog vi{egodi{weg qubimca...
Xon je dobio Boing 707B od Quantas Airilines-a, kao isplatu
za to {to je predstavqao ambasadora ove kompanije. Na-
pravqen je 1964. godine, a pre nego {to je dodeqen Travolti,
bio je u posedu Frenk Sinatre. Taj poznati holivudski glumac
`ivi sa porodicom u blizini Okala, gde je sagradio privatnu
pistu, dugu vi{e od 2.5 km.

BOEING 787 DREAMLINER 
Oko 15000 qudi okupilo se u najve}oj fabrici Boeinga,

Everet, kako bi gledali istorijski doga|aj u avijaciji, pred-
stavqawe Dreamli-
ner-a. Desetine hi-
qada qudi {irom
sveta gledali su i
u`ivo otvarawe vra-
ta hangara i kona~ni
izlazak spektakular-
nog aviona. To je ko-
mercijalni putni~ki
avion. Unutra{wost
je dizajnirana od
strane Teague kom-

panije.Vrednost aviona je ve{a od 150 miliona ameri~kih
dolara. Kapacitet je od 210 do 330 putnika. Privat Air, {vaj-
carska kompanija specijalizovana za VIP avione, unutra{-
wost je dizajnirala na veoma luksuzan na~in i Dreamliner
na~inila najekstravagantnijim putni~kim avionom do sada.

BOEING BUSINESS JETS 
Opremqen luksuznim enterijerom, koji zadovoqava najvi-

{e kriterijume, ovaj avion omogu}ava prijatan i udoban let...
Opremqen je ko`nim sedi{tima, pozla}enim kop~ama za poja-
seve, uqanim slikama i kristalnim lampama. Kapacitet iz-
nosi izme|u 25 i 50 putnika. Avion sadr`i veliku spava}u
sobu, kupatilo, salon za konferenciju... Danas je u upotrebi
ukupno 85 BBJ aviona. Tradicija Boinga da u vrh prioriteta
stavi udobnost putnika, po~ela je jos 1928. godine, sa modelom
80. Danas, BBJ nudi vrhunsku udobnost, kao {to je prostran
kraqevski krevet, privatna kancelarija, posebno dizajnirana
za ozbiqan i miran rad, luksuzno kupatilo...

NOVI JET - Bombardier Aerospace Learjet 85
Izmewen izgled i poja~ane performanse putnicima ovog

luksuznog jet-a pru`aju vrhunsku udobnost i u`itak pri letewu.
Glavne karakteristike modela Learjet 85 su redizajnirana

kabina uve}anih prozora, koji omogu}avaju vi{e prirodne
svetlosti, 80% ve}u
preglednost povr{-
ine, {to vam pri~i-
wava dodatno zado-
voqstvo pri letu. Ta-
ko|e, ovaj avion pose-
duje ve}i prostor za
odlagawe ru~nog prt-
qaga, na kome proiz-
vo|a~ nije {tedeo,
prostornu galeriju za
pripremawe hrane, kao i poseban prostor za odmarawe posade.
Learjet 85 opremqen je sa dva motora Pratt & Whitney Canada
PW307B, ~ija je poznata karakteristika da proizvodi nizak
nivo buke pri poletawu.

Ekskluzivni avion od 80 miliona dolara

Supersonic Aerospace International, lociran u SAD-u, dr`avi
Nevada...Kapacitet ove luksuzne letelice je 12 sede}ih mesta.
Avion ima dva motora, Mach 1.6 i 1.8. Prvi let je planiran za
2014. godinu, a na tr`i{tu }e se pojaviti do 2016. godine. Dizajn
i sam koncept aviona, ura}eni su u saradwi sa General electric-
om, Pratt and Whitney i kompanijom Rolls-Royce. Cena ovog luk-
suznog aviona iznosi}e 80 miliona ameri~kih dolara...

NEXTANT 400XT - Novi Business Jet
Ovaj avion je naslednik Beechjet 400A/XP, a opremqen je sa

Williams FJ44-3AP motorom i Rockwell Collins Pro Line 21 inte-
grisanim avio paketom. Ko{ta}e polovinu cene konkurentskih
modela sa sli~nim karakteristikama. FAA sertifikat je bio
zavr{ni proces odobravawa 400XT modela, a prva maloprodajna
isporuka je planirana za oktobar. Kompanija je planirala 40
ovakvih poslovnih aviona u prvoj seriji proizvodwe. 

AIRBUS A380 - Luksuzni lete}i hotel

Najve}i dvopalubni avion proizveden u Evropi, napravio
je komercijalni let 2007. godine, od Singapura do Sidneja, a
kasnije su se svi ve}i svetski aerodromi morali prilagoditi
kako bi primili ovu grdosiju. Airbus A380 je najve}i putni~ki
avion na svetu, a povr{ina unutra{njosti je oko 480 kvadrat-
nih metara, {to je ~ak 50% vi{e od drugog po redu veli~ine,
Boeing Jumbo Jet 747. U svojim palubama mo`e primiti 407 i
840 putnika. Standardna konfiguracija podrazumeva tri klase

– ekonomsku, biznis
i prvu klasu. Kom-
panije poput Air
France i Emirates
otvorili su umet-
ni~ke galerije, in-
stalirali tu{-kabi-
ne za putnike prve i
biznis klase. Air-
bus u svojim palu-
bama krije i pribat-
ne apartmane, bra~-

ne krevete, salone i snack barove. Za privilegovane putnike,
A380 nudi mogu}nost gledawa filmova na ogromnim LCD
ekranima, surfovawe internetom, ali i vo|ewe sastanaka u
posebnim apartmanima. Od 2013. godine Airbus }e tr`i{tu
ponuditi A380-800, poboq{anu verziju aviona A380, koji }e
biti prostraniji i imati ve}u te`inu poletawa.

PRVI VERSA]E HELIKOPTER

Agusta Westland je ve} dugi niz godina vode}a kompanija
na tr`i{tu privatnih helikoptera. Svaka letelica proizve-
dena je i ure|ena sa posebnom pa`wom, a dodatno se izdvaja
linija sa prepoz-
natqivim Versace
motivima. Moderan
pristup eleganciji
i udobnosti bili su
imerativ prilikom
ure|ewa letelica
od kojih su dve ve} u
rukama svojih vlas-
nika. U unutra{wo-
sti dominiraju crna
i bela boja, sa detaqima poput nezaobilaznog logoa glave
Meduze. Svaka letelica poseduje istu posve}enost savr{en-
stvu, eleganciji, visokoj tehnologiji, udobnosti, performan-
sama i sigurnosti. Posebno prilago|eni enterijeri obezbe-
|uju dodatni, nenadma{ni do`ivqaj leta, a uz Versace dizajn
rasko{ i prefiwenost letewa podignuti su na vi{i nivo.

“Vazduhoplovni bilten” izlazi jednom mese~no. Pri-
merci su besplatni za ~lanove UPVLPS. Tekstove oda-
brao, napisao, priredio, uredio i pripremio za {tam-
pu Zlatomir Gruji}. E‐mail: zlgrujic@gmail.com

VESTI IZ VAZDUHOPLOVSTVA
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